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 المستخلص:

 المرورموقع جامعة واسط على حركة  تأثيرالهدف الرئيس لهذا البحث دراسة وتحليل 

المنهج الوصفي القائم على على  اأساس كحالة دراسية، ارتكزت في منهجيتها في مدينة الكوت

 ستعمالاتالمسح الميداني لاوعلى البيانات والمعلومات المتوفرة،  بالاعتمادالتحليل العلمي 

المسح الميداني لحجم المرور في الشوارع الرئيسة  فضلا عنجاذبية للحركة،  الأكثر الأرض

لموقع  المستقبلية بالتأثيرات بؤالتنالحالية ومحاولة  التأثيراتلمعرفة  المحيطة بجامعة واسط.

 .الجامعة على حركة المرور في المدينة

 تأثير. ويعتبر الأرض على حياة المدينة لاتلاستعمامباشرة وغير مباشرة  تأثيراتهناك 

غير المباشرة ،والتي  التأثيراتعلى مجمل حركة المرور في المدينة من  الأرضاستعمالات 

 والشوارع ر متبادل بين الطرقي،فهناك علاقة وتأثأثارهاتتطلب مختصين لدراستها وبيان 

وموجه للعمران ،وفي الوقت  الأرض،فالطرق تشكل عامل جذب لاستعمالات الأرضواستعمالات 

تتجه الطرق إلى المستقرات  إذ ،جاه الطرق يتبع المناطق المأهولةنفسه نجد أن ات

، لكن الطرق والشوارع المدينة توجد الطرقف، هاب حيطقليم الموالإ هايتعتمد عل العمرانية،والتي

لنمو العمراني للمدينة ذو اإن  إيجادها بالإحلال وتغير شكلها .مل على تع بدورها توجد المدن أو

العلاقة ان وعموما ف .الأخرى الحضرية مستقراتعلاقة بمحاور الحركة التي تربط المدينة بال

 الأرضاستعمالات  إن إذ. والتفاعل في التأثيرونظام النقل علاقة تبادلية  الأرضبين استعمالات 

ثر النقل على استعمال على النقل ويؤ الأرضيؤثر استعمال  ،والنقل وجهان لعملة واحدة

قوة  وإن الأخر،القرارات التي تؤثر على احدهما بالنتيجة تؤثر على  إنلذلك نجد  الأرض،

 هي مولدة  الأرضتضح من خلال كون استعمالات توالنقل  الأرضالعلاقة بين استعمالات 

 أنماطعلى ينعكس بدوره  الأرض، وان أي تغير في استعمالات لحركة المرور والنقل في المدينة

مختلفة من الرحلات ومن ثم  أنماطاتعطي  الأنشطةتوقيع  أنظمةذلك لان  ،وحجمهاالحركة 

مدينة كنتيجة النظام النقل في  تأثر الأرضتغير استعمال  فإذا ،حركة المرور بصورة عامة

 في مدينة الكوت تأثير موقع جامعة واسط على حركة المرور

 الباحث إحسان عباس جاسم           عبد الجليل ضاري الدكتور 

 جامعة بغداد                  جامعة واسط                         
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 استعمال في نظام النقل بسبب التغيراتفي  مباشرة .وحسب نظرية النقل  يمكن التنبؤ بتغيرات

 الأرض.

الأول يتناول التأثير المتبادل بين استعمال الأرض  ليتكون البحث من فصلين، الفص 

الحضرية ومنظومة النقل.إما الفصل الثاني والذي يتناول حركة المرورفي منطقة الدراسة .إذ تم 

عمل مسح لاستعمالات الأرض الأكثر جاذبية للحركة وكذلك مسح حجم المرور في الشوارع 

 ة بالجامعة وتحليل البيانات وصولا إلى النتائج والتوصيات.المحيط

  في الشوارع المحيطة لاسيما  تعاني مدينة الكوت من مشاكل مرورية عديدة  :مشكلة البحث

 .بجامعة واسط
مركز مدينة الكوت  التعليم الجامعي في لأغراضالحضرية  الأرضان استعمال  :فرضية البحث

 .شوارع المدينة  المرور في يسبب في تزايد كثافة حركة

 موقع جامعة واسط على حركة المرور في مدينة الكوت تأثيردراسة وتحليل  :هدف البحث

  ومحاولة التنبؤ بهذا التأثير مستقبلا.

 استعمالات الأرض وحركة المرور:. الفصل الأول
 ،دة فيهاالاقتصادية الموجو والأنشطةتتصف المنطقة الحضرية باختلاف وتعدد الفعاليات 

 إننمط مكاني معين من استعمالات الارض ، لكي يمكن  إلىوان كل من هذه الفعاليات يحتاج 

النشاطات والفعاليات عناصر وظيفية توصف على ضوئها  أنمايمكن.  أفضليودي دوره على 

 ،ومنها حركة وتنقل السكان بين مناطق للأفرادالمكانية وانعكاسها على النمط السلوكي  الأنشطة

يستعمل لتنظيم الجانب العمراني  في المدينة،حيث. وهذا يعني تخطيط استعمالات الارض المدينة

  .مكانية محددة من المدينة  أنماطللفعاليات التي  تتركز ضمن 

  ت:الطرق والمواصلا تمع شبكا الأرضعلاقة استعمالات 

نة وتفاعلها ينمو المدلدورهما في تطور و يأخذ النقل والأرض التي يشغلها أهمة كبيرة

فتها كالاستعمالات يوظلنة ية استعمالات الأراضي الأخرى في المديوتأد ،مع بعضها البعض

السكنية والتجارية والصناعية ،وإن الطرق لا تستعمل للنقل والحركة فقط بل تعتبر كمناطق 

ة داخل سسات النشاطات الحضريؤمن م الاستعمالات تتجمع حولها وعلى امتداداتها مختلف

لقد تداخل الاعتماد المتبادل بين النقل وباقي استعمالات الأرض تداخلاً المدينة وخارجها .

جوهريا كنتيجة مطلقة، ولكن السؤال عن أسبقية احدهما للأخر يقود إلى التساؤل الجدلي 



 2012 رابعةالسنة ال العدد السابع للفلسفة واللسانيات والعلوم الاجتماعية لارك
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ            ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

 
237 

المعروف )هل البيضة من الدجاجة أم العكس؟( أو بمفهوم آخر، هل إن الطرق امتدت بين 

لات الأرض المختلفة لخدمتها أم إن الاستعمالات توطنت قرب شبكات النقل الرئيسة استعما

للاستفادة منها. وأيا كانت الإجابة فهناك حقيقة مفروغ منها هي أنه بدخول أنماط حديثة من 

وسائط النقل تغير شكل النمو الحضري باتجاه التوسع والتشتت وبالتالي الانفتاح الواسع لهيكل 

وتحركت المجمعات  ،وفصل أماكن العمل عن السكن لعدة أميال بعد أن كانت لعدة أمتار ،المدينة

كما  ،باتجاه التوسعات الحضرية الجديدة،الصناعية التي كانت تميل باتجاه المركز في السابق 

أو الضواحي نمت الفعاليات الحضرية على خطوط النقل الشعاعية التي تخرج من مركز المدينة 

 Traffic is a land use functionسلمنا بان النقل هو دالة لاستعمالات الأرض . وإذا ما 

الاستعمالات في أنظمة النقل  فان بإمكاننا أن نقرأ المعادلة من الطرف الآخر أيضا، إذ كما تؤثر

والتصاميم والترددات سواء بحجمها وأنواعها وكثافتها أو قابليتها أو مرونتها أو المواقع 

فان هذه الأنظمة من جانبها  ،وحجم الملحقات الخدمية الخاصة بهالها لاستيعابية والطاقات ا

ذلك إن معظم شبكات النقل  ،تبدي تأثيرا وتفاعلا لايقل أهمية لا بل قد يزيد عن تأثير الأول فيها

وخصوصاً الشوارع تخضع لحركة تغيير تاريخية بصورة اقل نسبيا من تلك التي تتعرض لها 

 -لأرض وذلك لسببين:استعمالات ا

كاون تبينماا ، : هو إن هذه الخدمات في الأساس تتبع الملكية العامة أي تكون مملوكة للدولةأولا

 .أغلب الاستعمالات الأخرى ذات ملكية خاصة

ثانياً: إن الخادمات التاي تقادمها هاذه الشابكات هاي خادمات ثابتاة تتمثال بالأسااس بتأدياة وظيفاة 

وبالتاالي  ،والاساتعمالات الأخارى وظاائف متعاددة لا أول لهاا ولا آخار النقل بينماا تاؤدي المبااني

ونتيجاة لااذلك فاان التسااهيلات والخصااائت التاي يتمتااع بهاا الشااارع هااي التاي تبلااور اسااتعمالات 

وكثيارا ماا نشااهد تحاول  ،ارض جديدة وفق صيرورة طبيعية ويظهار هاذا جليااً فاي داخال المادن

وهنااا يكماان تااأثير النقاال فااي خلااق ديناميكيااة  ،جاريااةشااوارع متوسااطة الأهميااة إلااى شااوارع ت

الفضاااءات أو الأنظمااة الحضاارية  وتغيياار توزيعهااا باسااتمرار عاان طريااق التااأثير بأسااس قيامهااا 

( Location, satiation and zoneكالقيماة العقارياة ماثلا للموقاع أو الموضاع أو المكاان )

مفهاوم آخار  نقال، وهاذا بادوره يقاود إلاىكونه متعلقاً باستخدامات الأرض التي افرزهاا وضاع الت

حيااث تتباااين الماادن فااي منظوماتهااا الحضاارية بااين  ،يتعلااق بالساامة الشااكلية والتشااكيلية للمدينااة

لاذا المركزية والعضوية )اللامركزية( لكن المشكلة في تحول المدينة نفسها مان شاكل إلاى آخار. 

وتاؤثر فاي خلاق اساتعمالات ارض  فان عامال النقال كاان ولا يازال مان أهام العوامال التاي تاأثرت

جدياادة كقيااام أحياااء سااكنية أو نشاااطات تجاريااة أو فعاليااات صااناعية وهااذه الاسااتعمالات باادورها 

 ،تؤدي إلى زيادة حركة مرور وسائط النقل على الشوارع التي تربطها باأجزاء المديناة الأخارى 

دة والاساتعمالات الجديادة ومن جهة أخرى فأن التداخل المعتماد باين الطارق الجديا ،هذا من جهة
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هااو الااذي يحاادد محاااور النمااو واتجاهاتهااا ويجاار ،خصوصاااً الاسااتعمالات السااكنية فااي الأطااراف 

وهكذا يصبح العامل الأول في كفاءة التشتت والاتساع أو التمركز في  الحضرية، وراءه الخدمات

وتبقاى  اختياراتاهفاي  المجاال الحضاري جميع فعاليات وأنشطة المدينة. وهذا ماا يعطاي المخطاط

 مهارته في جعل إحداهما طعما للآخر لتوجيه مساره بالشكل المرسوم.

 النقل والمرور في المدن لا إنالبديهية في الدراسات التخطيطية  الأمورمن  لقد أصبح

يمكن التخطيط  وفي نفس الوقت لا ،الأرضيمكن التخطيط لها بمعزل عن التخطيط لاستعمال 

من ،عزل عن النقل وذلك لطبيعة التداخل والعلاقات المكانية فيما بينهما بم الأرضلاستعمالات 

الكثير من الطرق  إنشاء لاستغناء عناشبكات الشوارع ومكوناتها.لذلك يمكن  أنماطحيث تخطيط 

 .1الأرض الحضريةالباهظة التكاليف بواسطة التخطيط السليم والتوقيع الملائم لاستعمالات 

في المنطقة الحضرية يعكس اختلاف  الأرضلطرق استعمال  النمط الذي نلاحظه إن

ففي داخل أي منطقة حضرية يحتاج الناس  ،الاقتصادية والمقيمين فيها الأنشطةمتطلبات 

، فحجم المرور 1والأمانللحركة والى توفير السرعة اللازمة بكلف قليلة مع توفر عنصر الراحة 

وكثافة النشاط الذي يمارسه ذلك الاستعمال  الأرضفي المدينة يعتمد على نوع استعمالات 

لكن الانتشار  الأخر، أحداهماكمل وي واضح التفاعل بين العاملينفوتوليد الحركة والمرور. 

من حركة  أكثر،لذلك هناك تفضيل عام لحركة المسافات القصيرة بينهماالمكاني يعيق التفاعل 

والمسافة  الأرضعلى كثافة استخدام  المسافات الطويلة .فحجم المرور بين منطقتين يعتمد

( يوضح ان تفاعل المرور ذا علاقة ايجابية مع الكثافة لاستعمالات 1-1فالشكل) ،(الإعاقةبينهما)

وسلبية مع زيادة المسافة بين المنطقتين .فالتفاعل عالي عندما تكون المنطقتين عالية  الأرض

ا التفاعل قليل عندما تكون كثافة استعمال الكثافة وعندما تكون المسافة بينهما قريبة . بينم

 .2الارض في المنطقتين واطئة والمسافة بينهما بعيدة 

 

 

                                                 

مجلة   1987سهام صديق خروفة "اقتصاديات الأرض الحضرية ،أنماط الاستعمال في المنطقة الحضرية"   1
 .147لثاني والعشرون. جامعة بغداد  ت تنمية الرافدين العدد ا

2  -  john black, 1981, Urban Transportation Planning  ,p 25. 

 ( 1 -1شكل رقم )

 يوضح مستويات تفاعل المرور حسب المسافة والكثافة للمناطق الحضرية 
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يمكن توضيح تكامل العلاقة بين استعمالات الارض والنقل من خلال التوقعات للمثال 

يكون تقليل الخسائر، ماذا س الإدارةيتعرض قطاع النقل العام لخسارة كبيرة ، فتقرر  التالي،

استعمال السيارات  إلىيدفع السكان  إنذلك التغير من المحتمل  ، ذلك على المرور؟ تأثير

شبكة الطرق غير متغيرة،  إنالخاصة وبالتالي زيادة حجم المركبات على شبكة النقل،وبما 

المركز،فتتجه التجارة نحو  إلىفيكون هناك ازدحام شديد ،وتزداد  عدد الرحلات اليومية  

قد يكون الرد نتيجة زيادة السيارات  أو. الإطراففي  الأرضوالنتيجة تغير استعمال  فالإطرا

لمركز  شعاعيةطرق جديدة  إنشاءالحكومية تقرر  الأجهزة في شوارع المدينة،إنالخاصة 

الصعبة  الأمورسهولة وصول من المناطق السكنية ،وهذه من  أكثرالمدينة ،ثم يصبح المركز 

بين ( يمكن توضيح هذه العلاقة 2-1عالية.ومن خلال المخطط ) انيةإمكلما تتطلبه من 

 والتي يمكن مناقشتها من خلال دراسة المواضيع الآتية:.استعمالات الأرض وبين النقل

 

 

 

 

john black,1981, Urban Transportation Planning, p 25. المصدر 

 (  2  -1شكل رقم )

 العلاقة بين استعمالات الأرض والنقل
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  :والنقل الأرضلات المتبادل بين استعما التأثير -أولا

( فعند الأرضاستعمالات  –والنقل تدعى دورة )النقل  الأرضالعلاقة بين استعمال  إن

للاستعمال الحضري،  الأحيانجاذبية في اغلب  أكثرمنطقة ما تصبح  إلىوصول طرق النقل 

اعا زيادة عدد الرحلات، هذا الطلب المتزايد تب إلىمطورة ،بعدها يزداد النشاط ويؤدي  كأرض

الزيادة في عدد الرحلات تعالج بزيادة العرض في ،وعلى خدمات النقل إضافييسبب حمل 

 إلىسهولة الوصول  تأثيراتخدمات سهولة الوصول ،هذه الدورة تكرر ثانية كزيادة في 

       (.1-3ينظر شكل) .3الأرضاستعمال 

، لمع النق رضالأ، ممارسات تخطيط استعمال  الحضرية الأخيرة لقد عززت الدراسات

 توازن بين إيجادوعي المخططين والمجتمع الى  إلىخصوصا بزيادة انتشار السيارة ، وصولا 

لم   الأحيانمخططو النقل في اغلب ألا إن الملاحظ أن  السيارة الخاصة والنقل العام . استعمال

وفير الطرق فان قرار التخطيط الذي يؤثر على ت ،لذابنفس الطريقة يفكروا بالانتشار الحضري

تأثيراتها على استعمالات  يهملنوعية النقل العام أو أجور استخدام الطريق غالبا ما خدمتها وو

 الأرض .

للتجمع  الأساسان شبكة شوارع المدينة وطرقها السريعة هي العنصر الإنشائي 

وهي تشغل حيزا كبيرا منها وتربطها بالمدينة علاقات وظيفية وبتفاعلها تنتج  الحضري،

                                                 

3    Barrie  Needham  ، Op .cit , P.261  

 Barraie Needham  .How  Cities Work.  1977.     p 134 المصدر : 
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الصورة النهائية لمظهر المدينة وشكلها الخارجي ،والشوارع من خلال اداء وظيفتها تاخذ 

 .4ةأنماطا وإشكالا متعددة والتي هي انعكاس لوضع المدين

 

 

 

LITMAN, TODD    2007    P 7

 

 

 صعوبة من خلال: أكثرإن انتشار السيارة الخاصة جعل من النقل العام 

حماال مركباتااه وتزيااد حرمااان النقاال العااام ماان جاازء ماان مسااتخدميه وساايقلل ماان  .1

وتقاود إلاى نقصاان إضاافي فاي الركااب  ،الأجرة تبعاً لذلك أو تقل الخدمات أو كلاهماا

 وهكذا.

تسبب الازدحاام فاي الشاوارع وتتقاسام الطرياق ماع مركباات النقال العاام، فتبطا   .2

 حركته وتزيد من كلفة التشغيل وتقلل من جاذبية النقل العام.

                                                 

 . 51، ت 2000علي ، زين العابدين ، مبادئ تخطيط النقل ، دار الصفاء للنشر والتوزيع ، عمان ،  4

 ( 3 -1شكل رقم )

 دورة تبعية السيارة والانتشار

 

   "p7 Todd Litman, , 2007  "Evaluating Transportation Land  Use Impactالمصدر  :     .  
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تطوير واط  الكثافة ولا يمكن أن يُخدَم بالنقال العاام،  السيارة الخاصة تخلق نمط .3

 5بسبب عدم القدرة على تجميع الركاب من أماكن متباعدة.

  الأرض:استعمالات  إلى وصولالسهولة  -ثانيا

هي سهولة الوصول إلى الأنشطة المرغوبة والمطلوبة من خلال عوامل الزمن والراحة 

 ،كسب عامل الزمنولب على قيود الحركة وتقليل الاحتكاك والأمان والتكلفة .وهي مرتبطة بالتغ

فسهولة  .حركة  المدينة همدينة هو ارتباطه بأكثر نقاط هذالفإن إمكانية الوصول لنشاط ما في 

الأرض مع النقل الذي يخدم استعمالات  الأرضالوصول مفهوم يدمج الترتيب المكاني لاستعمال 

 في  علاقتها مع بعضها . الأرضة توقيع استعمالات يصف كيفية ملائم، وسهولة الوصولو ،

( مخطط لتصنيف 4-1الشكل)يعرض صعوبة او سهولة الوصول عن طريق شبكة النقل ، مدىو

 ،كون سهولة الوصول عالية فتسهولة الوصول عندما تكون الكثير من النشاطات موقعة سويا 

لاتصال بينها ضعيف والوصول ايكون النشاطات الواقعة على مسافات بعيدة فان بالمقابل 

 منخفض .

سهولة الوصول الضعيفة نتيجة المواقع المكانية المختلفة ،ليس لها نفس معيار ان 

موزعة بشكل غير متساوي ،وتغطية ونوعية  الأرضسهولة الوصول ،لان نشاطات استعمال 

 ر )السكن(لها نمط منتش الأرضلان بعض استعمالات في مناطق المدينة،النقل غير متساوية 

 .6متجمع )التجارة(نمط وبعضها 

ضمن المنطقة الجغرافية تميل  والموقعةعدد المقاصد )الوجهات( الممكنة كما يلاحظ إن 

. ل مسافات الرحلة والحاجة للسيارةتقلوالزيادة مع زيادة الكثافة السكانية وزيادة الوظائف  إلى

ويتطلب وصول ،المربعة الأميالتخدم مئات المدرسة في الكثافة المنخفضة قد ’على سبيل المثال 

دم المدرسة بضعة سوف تخ ةالمدارس في الكثافة السكانية العالي إما ،الطلاب بالسيارة أكثر

والإعمال يجري لبقية القطاعات مثل التجارة  الأمر.نفس  رحلةال وقتمربعة ويخفض  أميال

شبكة النقل مع استعمالات  لأداء سهولة الوصول هي مقياسإن .اللقصر دائمتميل الرحلات  حيث

 وآماكنالعمل،الدراسة ، التسوق، الخدمات ، إلى، فالسكان يهتمون بسهولة الوصول الأرض

 .الأخرى،وهو هدف أساسي للعاملين في تخطيط النقلالراحة والفعاليات المهمة 

 

                                                 

مقدماة ماجساتير  المؤشارات المساتقبلية لتخطايط اساتعمالات الأرض، رسا الةفلاح مهدي الموسوي .استقراء  5
 . 38.ت جامعة بغداد -الى المعهد العالي للتخطيط الحضري والإقليمي

6 john  black ,1981, Op.cit  , p24. 

 (4-1شكل )

 ولة الوصول للنقل العام على رحلات النقل الخات للعوائلتأثير الكثافة وسه 
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 تصميم الطرق: .ثالثا

 لطريق( ممرات التدفق،)عرض ا ،مقطع الطريق المنشأحجم  إلىر تصميم الطرق يشي

الطريق الذي يقلل سرعة تدفق السيارات ويحسن  إن (،الأرصفة، والمماشي )ممر التوقف

 الأنماطالاتصال ويحسن حركة السابلة ،يميل الى خفض حركة  السيارة ، ويشجع على استعمال 

الطرق ،فضلا عن ذلك فان من وظائف الطريق  تصميم فيالبديلة اعتمادا على شروط معينة 

 التنمية الحضرية  . إعادةن شروط الجمال ويدعم يتحس

وجدت انه بغض النظر عن كثافة السكان فان  2004عام  Uspaالباحث يوسب دراسة 

وجود خدمات  إن للبيئة، أكثرتصميم معالم نظام النقل مثل ارتباط الشوارع سيكون مناسب 

مسافة الرحلة بواسطة تخفيض ودمة النقل العام تقلل المرور وتخفض السفر للطريق وتوفير خ

 .7وتحسين حركة السابلة،سرعة الرحلات 

 سهولة الوصول للنقل العام: .رابعا
                                                 

7   Todd ,Litman, Op. cit, 2006, p. 18. 

     Todd Litman,  " Land Use  Impacts  on Transport ", 2006    p16 المصدر:
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استعمال  إمكانيةما يشير الى نوعية النقل العام الذي يخدم موقع معين ويسهل للناس  إن

دراسة ويل السون وأكدت  .طوير الموجه للنقل العامالت إستراتيجيةهذه الخدمة هو التوجه نحو 

Wil Olson السكان قرب محطات النقل العام في مختلف مدن كاليفورنيا   إن 2004 عام

لذا فان العوامل  . 8السكان المقيمين  في نفس المدينة أضعافيستعملون النقل العام خمس 

 إنيستطيع  والسكان تتناسب طرديا مع ماعلى نسبية العلاقة بين النقل العام ثرة ؤالمختلفة الم

 .للإفراديوفره النقل العام من خفض كلف الرحلات وتحقيق الراحة 

 مواقف السيارات: إدارة -خامسا

المواقف توثر على فمواقف السيارات تعني توفير وتسعير و تنظيم المواقف ، إن إدارة

ورخيصة فان استعمال وملكية  مواقف السيارات متوفرة أصبحت فإذا ،الرحلات بشكل ملحوظ 

بذلك نحو التزايد لان هذا يزيد الراحة ويقلل الكلف ويشتت المقاصد)الغايات(  ميلالسيارة ي

مواقف السيارات كالمملكة المتحدة  أجوررفع  إلى،لذلك تلجا بعض الدول ويخفض حركة السابلة

وضع توفير المواقف وإن فضلا عن  .من اجل تقليل استخدام وسائط النقل الخاصة داخل المدن

 يمكن تخفيض حركة السيارات الخاصةكما هام على اختيار الواسطة . تأثيرالتسعيرة لهما 

المخصصة للمواقف وحصرها ضمن مناطق  الأرضالمواقف وذلك بخفض كمية  إدارةبواسطة 

)النقل البديلة  الأنماطالمراكز المهمة والتي بدورها تخفض الرحلات  الخاصة وتزيد استعمال 

يبين التخفيض المحتمل لملكية السيارة التي تنتج من تكاليف الذي ( 5-1) لينظر الشك العام( .

تخفض ملكية المركبات وتقلل المسافات المقطوعة  المرورية قد السياسة إنمباشرة،كما  الإيقاف

 .داخل المدينة  للمركبات

 

 

 

 

 

                                                 

8    Todd ,Litman, Op. cit ,2006, P. 19. 
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  Mobility Managementحركة النقل:  إدارة. سادسا

( تتضمن السياسات والبرامج المختلفة التي كة )ادارة الطلب على حركة النقلالحر إدارة

 إدارةوتطبق  . البديلة الأنماطتزيد كفاءة النقل وذلك  بتخفيض النقل الخات وتشجيع استعمال 

تؤثر ادارة حركة  والمواقف الجديدة. والشوارع وتوسيع الطرق  لإنشاء   حركة النقل  كبديل

بشكل غير مباشر بواسطة تقليل الحاجة الى زيادة الطرق وقدرة  الأرضلنقل  على استعمال ا

 ألاماكن السهلة الوصول، المستهلكين يفضلونف التجارية، للأعمالتوفير الحوافز على المواقف 

مكون من  الأرض، مع تحسين خيارات النقل العام ،لذلك يمكن اعتبار استعمال للأنشطةوالتكتل 

 حركة النقل يمكن اعتبارها مكون من مكونات نظام النقل.  وإدارةالحركة،  إدارةات مكون

هناك الكثير من الخيارات تقلال حركاة الارحلات مثال تشاجيع الساكان علاى الانمااط البديلاة 

المواقف وتاوفير ممارات مشااة اكثار ونقال  اجور لرحلات،واستعمال تسعيرة الطريق و تخفيضل

ط اساتعمالات بالحركاة اكثار فعالياة اذا طبقات بضا ادارة صبح استراتيجياتعام موجه، بالمقابل ت

 . الأرض وحسن توجيهها

 :الدراسة الميدانية.الفصل الثاني

 : موقع مدينة الكوت .أولا

  .Tadd litman,2006,land use impact on Transportation, p22المصدر: 

 (5-1شكل )

 تناقص امتلاك السيارة مع زيادة اجور المواقف
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 (33 - 30و   32ْ - 1تقع محافظاة واساط ومركزهاا مديناة الكاوت باين دائرتاي عارض )

إما  .2مك (17153) تبلغ مساحة المحافظة قا.( شر ْ 46- 20و   ْ 44-  30شمالا وخطي طول )

 مرباع  وتقاع فاي موقاع مهام 2مكا (44) مدينة الكوت فتبلغ المساحة المبنية التي تغطيها بحادود

ماان حيااث الموقااع المكاااني وعلاقتااه   إمااا ماان نهاار دجلااة، ةوالدجيلااتفاارع نهااري الغااراف  عنااد

كاام وتاارتبط  (170عااد عنهااا نحااو )فتاارتبط مدينااة الكااوت ببغااداد ، حيااث تب بالمناااطق المجاااورة،

، الأخارىالتابعة لها والمحافظات  الإداريةالمدينة ) بصفتها مركز المحافظة والقضاء( بالوحدات 

الجغرافياة للموقاع  الأهمياةوتكمان  الإقليمياة. هاعلاقاتفي وهذا الموقع جعل منها مدينة متنوعة 

ز المهمااة فااي تجميااع المنتجااات ماان المراكاا دزراعااي واسااع، حيااث تعاا إقلاايمتقااع ضاامن  أنهااافااي 

. وان موقعهاا علاى شابكة إقليمهااتنشايط حركاة التجاارة ماع  إلاى أدىالزراعية والحيوانية، مما 

المديناة صافة  أعطاى ،الطرق التي تربط بين بغداد والمحافظات الجنوبياة خاصاة البصارة كمينااء

نمااو المدينااة  إلااى أدىلك كااذ المكااان المتميااز بالتبااادل التجاااري وتنشاايط حركااة التجااارة داخلهااا.

 وتطورها الزراعي ضمن إقليم الوسط. صناعيال فضلا عن نموها تجاريا

 :في مدينة الكوت الأرضاستعمالات  .ثانيا

الاذي  ةنهر دجلتتوزع بين ضفتي  ،كيلو متر مربع 44تغطي مدينة الكوت مساحة بحدود 

 إنغيار  ،النشااطات أناواع مختلاف علاى الأرضوتتاوزع اساتعمالات  نصافين، إلاىيقسم المدينة 

ونظاام النقال هاي الاساتعمالات  الأرضالاستعمالات التي تعنينا في توضيح العلاقة باين اساتعمال 

 -:الآتيةالاستعمالات تتمثل في كثافة وترددا من قبل السكان وهي  الأكثر

 :الاستعمال التجاري. 1

 إقليمهااوفر لها موقعهاا مان  إذ نشاطها،ظهر الاستعمال التجاري لمدينة الكوت منذ بداية 

 إلاىوقاد تام التطارق  ،الزراعاي لإقليمهاامركاز تجااري  إلاىتحاول المديناة  إلاى أدىتميزا مكانيا 

قلة مساحة النشاطات التجارية والتي  من غمالر علىو .يفة التجارية للمدينةظللو الإقليمي التأثير

ظمااى لهااذا الاسااتعمال تتركااز فااي الغالبيااة الع إن إلا ،% ماان مجماال مساااحة المدينااة2تتعاادى  لا

المركز التجاري القريب من الجامعة. وتمتاز مدينة الكوت بحركاة تجارياة نشاطة لبعادها النسابي 

المرحلاة  إفارازات إلاى إضاافةعنها.  حافظة واسطقضية التابعة لملأعن بغداد وتباعد النواحي وا

. تجارياا والاعتمااد علاى العاصامةقلل مان السافر ذ إ، في بغداد الأمنية الأحوالالراهنة من سوء 

نشاط الكثيار مان  إياران والاذيماع زرباطياة هو افتتاح المعبر الحدودي فاي  الأخروالعامل المهم 

  .في المدينة الحركة التجارية
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ز المدينااة ومتداخلااة مااع الاسااتعمال كاافااي مر أيضاااالصااناعات الخفيفااة متمركاازة  إنكمااا 

وهاي عباارة  ،صاناعات المنطقاة المركزياة إلاىمديناة التجاري، وتتوزع هيكلية الصناعات فاي ال

عن صناعات تكميلية للفعاليات التجارية المجاورة لها وتتمثل بصناعة الحدادة والنجارة والمواد 

 ،المنزليااة الإغااراضوتصااليح  تنجياادجنااات والمرطبااات والخياطااة والالغذائيااة والحلويااات والمع

. كما ان وجود شركة واسط عباسية والسيد حسينالمشروع وال إحياءتتركز هذه الصناعات في و

 للصناعات النسيجية قرب مركز المدينة ساهم في زيادة حركة المرور .

 الصحي : لالاستعما.2

والعيادات  والمستوصفات والأهليةية بالمستشفيات الحكومية حتتمثل الاستعمالات الص

ك ثلاث تجمعات صحية رئيسة في . هناوالصيدليات والمختبرات كز الصحية والتعاونيةاوالمر

 أيضاالعباسية الصحي في مركز المدينة، كما يضم المركز التجاري  تجمع أبرزهاالمدينة 

إن حركة السكان  العيادات الخاصة والصيدليات والمختبرات والمذاخر والمستلزمات الطبية.

يتجه أكثرها إلى حيث  هما الصباحية، نيتباتجاه المؤسسات الصحية تتوزع إلى فترتين رئيس

والفترة المسائية تتجه إلى العيادات الطبية في مركز  المستشفيات والمراكز الصحية الحكومية،

 المدينة، أوالى العيادات الشعبية في مناطق المدينة المختلفة.

 الخدمات التعليمية : . 3

 ،الثانويااة الماادارس ارس الابتدائيااة،المااد ،للأطفااالتتااوزع الاسااتعمالات التعليميااة )رياااض 

لاذلك يكاون انتشاارها شابه  ،المديناة وحساب الكثافاات الساكنية أنحاءفي جميع  (معاهد المعلمين

يقع  المركاز الرئيساي للجامعاة فاي مركاز المديناة وفاي منطقاة حاي .و متساو على رقعة المدينة

وبااا جن الألعااابومديناة  ماان الغاارب الساكنية والإحياااءجانااب الشارق  نالنهار مااويحاادها  ،الربياع 

 للمدينة. كما تقع بالقرب من المركز التجاري جسر الكرامة شمالا .و

 استعمال الخدمات العامة:.  4

تقاادم لعمااوم سااكان  إداريااةاغلبهااا خاادمات  ،هاي الخاادمات الحكوميااة التااي تقاادم للمااواطنين

 ودوائار ،. وتتمثل في بناية المحافظاة ومجلاس المحافظاةسط المدينةو ويتركز اغلبها المحافظة.

ينظار  .ةدوائر الدولاوبقية والموارد المائية  والبيئةالماء والمجاري والبلديات ومديرية الشرطة 

 (.  1-2شكل)
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% من مجموع 90-80حيث ان ما بين  الأرضاستعمالات  أهمالمناطق السكنية من  دتع

قة ويختلف المقياس المستعمل في مرحلة تولد الرحلات للمنط ،بالبيتالرحلات تبدأ و تنتهي 

الارض السكنية او بعدد الساكنين لكل  بمساحة فيمكن قياس ذلك ،السكنية من دراسة لاخرى

 .                        9السكنية الأرضايكر او بكثافة استعمال 

 ،10مان مسااحة المديناة %53,71ته بنسا اما الاستعمال السكني في الكوت الذي يحتال ماا

ياد حركاة المارور فيعمال علاى تزا ،قي ساكن عماوديوالباا أفقايساكن  %97والذي يتاوزع باين 

 مكان العمل وبالعكس. إلىتتمثل في حركة السكان من منازلهم  ،بنسب ثابتة نسبيا

                                                 

 سسة المعاهد الفنية،ؤ، م1979ي بروتن "مدخل لتخطيط النقل" ترجمة الدكتور عماد الهاشمي، مايكل ج  9-
 .95بغداد،  ت

دراسة لمدينة  –على المدينة العراقية  الأنهارية لتناقت مياه يئالب الآثارالسعدون ، عبد الجليل ضاري،  - 10
 . 115، ت 2011ي جامعة بغداد ، ف والإقليميدكتوراه في معهد التخطيط الحضري  أطروحةالكوت ، 
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 المصدر :الباحثان

 :منظومة النقل في مدينة الكوت .ثالثا

للمجتماع وهي التاي تخادم المديناة ومحلاتهاا المختلفاة،وتمثل شارايين الحيااة الاقتصاادية  

وتتطور بتوسع المدينة وزيادة رفاهيتها وتطور بنيتها العمرانية،وهي احاد المقااييس  الحضري،

  :الآتيةوهي تتمثل في المكونات  ،والإقليميالمحلي  وتأثيرهاالمهمة لفاعلية المدينة 

 شبكة الطرق: .1

على  وانحناءاتهنهر دجلة  تأثيرخارطة الطرق لمدينة الكوت يتضح  دراسة من خلال

 ،الأفقيةتمتاز بكثرة التقاطعات وقصر مقاطع الشوارع  إذ تشكيل نمط الشوارع في المدينة.

مكونة شبكة من الشوارع القصيرة المتعامدة ،لكي تحقق نوعا من سهولة الوصول من خلال 

تحتوي هذه الشبكة على محورين رئيسين للحركة يمثلان الثقل الاكبر لعملية  ط الربط.ازيادة نق

 يع التدفق المروري للمركبات على الشبكة:توز

 الجاذبة للحركة في مركز مدينة الكوت الأرض(  استعمالات 1-2شكل )
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 داذ يع ،)جهة بغداد( لتدفق المروري من المدخل الشماليلرئيس الناقل الالطريق  :الأولالمحور 

هي هذا الطريق وينت ،وبالعكس داخلها، إلىللتدفق المروري من خارج المدينة  أساسيامفصلا 

مع هذا  يويلتق باتجاه الشبكة الداخلية للطرق.توزيع التدفق المروري  ليبدأ ،عند تقاطع المتنبي

المحافظة الشمالي الشرقي  أجزاءالمحور طريق بدرة الناقل للتدفق المروري للمركبات من 

عند التقائه مع محور  طريق بغداد تندمج حركته مع  إذ بدرة، قضاء المنفذ الحدودي في وأهمها

 حركة التدفق القادم من مدخل بغداد .

فهو المحور الناقل للتدفق المروري القادم من مدخل المدينة الشرقي  الثاني، اما المحور

وبعد ذلك تقوم شبكة الطرق الداخلية  وينتهي ايضا عند تقاطع المتنبي، القادم من مدينة العمارة،

 إلىالتدفق المروري العابر  وأهمها المدينة، أجزاءكافة  إلىبدورها بتوزيع التدفق المروري 

فيلتقي هذا التدفق مع حركة المرور القادمة من جنوب  ،كوت عبر ضفة نهر دجلةمدينة ال

تقاطع تموز عبر جسر الكرامة،اذ يمثل هذا  إلىالحي( وصولا -المدينة عبر مدخل )الناصرية

الرئيس بين ضفتي المدينة وبين التدفق المروري عبر مخارجها ومداخلها مع  المعبرالجسر 

هما الجسر الحديدي  آخرانهذا الجسر يوجد جسران  فضلا عن .مجاوراتها من المحافظات

الثالث هو سدة الكوت  رحووالم والذي يمرر الحركة من الشبكة الداخلية الى مركز المدينة.

 فضلا عن السكنية الى مركز المدينة، الأحياءوالذي ينقل جزء يسير من التدفق المروري من 

 الموفقية.-حرارالانقل الحركة من الظهير الريفي لمنطقة 

هو ضمن جزء المدينة الشمالي لاحتوائه على  الأكبرثقل التدفق المروي  أنمن هذا نجد 

وان مفصل الحركة بين جزئي المدينة يكون عبر جسر  في المدينة، الأساسيةمعظم الفعاليات 

 ،الكثافةكون معبر سدة الكوت غير مصمم لنقل تدفقات مرورية عالية ،الكرامة بالدرجة الاساس 

وان معبر الجسر الحديدي مشيد على محور غير رئيس ويفتقر الى مقتربات تستوعب تدفق 

 .مروري كبير

  مدينة الكوت :فيحركة النقل العام .   2

في  راكب( 11-10تعتمد حركة النقل العام في مدينة الكوت على الباصات الصغيرة ) 

 راكب(،20عتمد على الباصات المتوسطة )اغلب خطوط النقل مع وجود خطوط قليلة مازالت ت

كراج النقل الداخلي يقع  اما  الباصات الكبيرة فلا تستخدم في النقل العام في مدينة الكوت.

تنطلق اغلب  .ع حي الربيع الذي يحد جامعة واسطفي المركز التجاري وعلى شار  الرئيس

قرب البو ، خطوط 9ها بحدود الخطوط الى شمال المدينة حيث الجزء الاكبر من المدينة وعدد

اما بقية الخطوط تتخذ من شارع النسيج ممرا لها  ،زء منها هذا الجسرمة يعبر جامن جسر الكر
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اما الجزء  بغداد. -كوت وطريق عمارة -كوت باتجاه طريق ،وبعد ذلك تتوزع من ساحة المتنبي

لجسر الحديدي لتعبر الى الذي ينطلق من كراج النقل الداخلي فهو باتجاه ا من الخطوط الثاني

وعلى العموم فان  (.3-2) والشكل ،(2-2) الضفة الاخرى من المدينة وكما مبين في الشكل

 حركة النقل في المدينة تعتمد كليا على باصات النقل التي تعود للقطاع الخات.

 ( خطوط النقل العام في مدينة الكوت2-2شكل)                        

 

كبيرة من السكان من  أعداداذ يساهم بنقل  لنقل العام في المدينة لا زالت كبيرة،ا أهميةان 

 -)التساوق مناطق السكن الى مناطق العمل،فضلا عن خدماته لبقية الارحلات ودوافعهاا المختلفاة

 لمصدر :الباحثانا
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 السايارات الخاصاة فاي المادن أعادادالارغم مان تزاياد  على الرياضة وغيرها(، -الزيارة -الترفيه

من الشركة  (طيقستبال)البيع  ظاهرة بعد انتشار لاسيما وما ومدينة الكوت خصوصا،العراقية عم

 العامة للسيارات والحكومات المحلية والنقابات وبعض معارض السيارات.
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 ( 3-2شكل )

 عدد خطوط النقل العام لمدينة الكوت المنطلقة من كراج النقل الداخلي

 المصدر :الباحثان
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 الى جامعة واسط: الإقليميحركة المرور .  3

واسط وليس لمدينة الكوت  لإقليمي خدمات التعليمية التي تقدمها الجامعة ه ان الخدمات

وكما يبين  الإقليم إنحاءة واسط من بقية علذلك تم تحديد مسارات الرحلات الى جام ،فقط

خترق المدينة باتجاه ساحة تمن الشمال من مدخل بغداد ل تأتي الأكبراذ ان الحركة  .(4-2الشكل)

ل ميسان وتتجه الى شارع النسيج وصولا قادمة من مدخالالمتنبي لتلتقي بعدد اقل من الرحلات 

ناصرية عبر -كوتاتي من الضفة الاخرى للمدينة من مدخل تالى الجامعة.اما بقية الرحلات ف

جزء من و الأحرارجسري الكرامة والحديدي .وهناك حركة اقل تاتي عبر سدة الكوت من ناحية 

 مدينة النعمانية.

 

 

 

           

 ( 4-2شكل )

 الى جامعة واسط الإقليميحركة المرور 

 

 المصدر :الباحثان
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 حركة المرور النافذ في مدينة الكوت:.  4

لبصرة)الميناء الرئيسي في تقع مدينة الكوت على الطريق الرئيسي الذي يربط مدينة ا

 وباقي المحافظات الشمالية. وبين مدينة بغداد )العاصمة السياسية والتجارية للعراق( (العراق

او  لحركة عبر مدينة الناصرية )ذي قار(غلب هذه الحركة تمر بمركز مدينة الكوت سواء ااوان 

  ثلاث محاور: من خلالمارة )ميسان( وععبر مدينة ال

القادم من والمحور الناقل للتدفق المروري القادم من مدخل المدينة الشرقي  :الأولالمحور .  ا

 .وبعد ذلك باتجاه بغداد عند تقاطع المتنبي ، أيضاوينتهي  مدينة العمارة،

المحور الناقل للتدفق المروري القادم من مدخل المدينة الجنوبي عبر مدخل  :انيالمحور الث. ب

ومن ثم باتجاه ساحة المتنبي ليلتقي  ،حي( وصولا الى تقاطع تموز عبر جسر الكرامة-)ناصرية

بالمرور القادم من مدينة العمارة ويتوحد باتجاه مدينة بغداد ،اذ يمثل هذا الجسر المعبر الرئيس 

ي المدينة وبين التدفق المروري عبر مخارجها ومداخلها مع مجاوراتها من بين ضفت

هذا الجسر فان الجسر الحديدي يقوم بنقل جزء من الحركة ويقوم ايضا  فضلا عن ،المحافظات

 .عند صيانة جسر الكرامةوخاصة  بدور رئيسي لنقل الحركة 

اذ  ،من المدخل الشمالي)جهة بغداد(تدفق المروري لالناقل ل الطريق الرئيس :المحور الثالث. ج

وبالعكس ،وينتهي هذا  ،وري  من خارج المدينة الى داخلهاللتدفق المر أساسيايعتبر مفصلا 

الطريق عند تقاطع المتنبي ،ويخترق المدينة عبر شارع النسيج وساحة تموز ويعبر الى الضفة 

لناقل للتدفق المروري  ويلتقى مع هذا المحور طريق بدرة ا الاخرى عبر جسر الكرامة.

المنفذ الحدودي في بدرة،اذ عند التقائه  وأهمهاللمركبات من اجزاء المحافظة الشمالي الشرقي 

ينظر . بغداد طريق مع محور طريق بغداد تندمج حركته مع حركة التدفق القادم من مدخل

 .(5-2شكل)
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 ( 5-2شكل )

 مدينة الكوتل حركة المرور العابر 

 ثانالمصدر :الباح
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 : جامعة واسط -رابعا

نواة   وبدأتكومة المحلية حمن قبل ال 1993جامعة واسط عام  إنشاءتم طرح فكرة 

خلف هذه البناية  الأرضالجامعة باستملاك بناية تابعة للجيش )وزارة الدفاع( ومن ثم تخصيت 

 إلىالمخصصة للجامعة من خضراء  الأرضير استعمال يتم تغ إذ .11وصولا الى نهر دجلة

الجامعة  إنشاء تأخرة عدم توفر الامكانات المادية في عقد التسعينات ونتيج استعمال تعليمي.

 وأعقبتهااول كلية وهي كلية التربية وكانت تابعة لجامعة القادسية  إنشاءاذ تم  ،1996الى عام 

اسط جامعة و إنشاء. ليتم بعد ذلك 2002ة العلوم عام يوكل 2000والاقتصاد عام  الإدارةكلية 

توسع كبير في السنوات اللاحقة ليصل عدد كلياتها حاليا  أوبد ،ثلاث كلياتمبتدئة ب 2003عام 

مختلف وسائط   وهم يستخدمون يبين عدد طلبة كل كلية ( 2-1) والجدول  ،12لى عشر كلياتا

  .في جامعة واسط  إلى النقل للوصول

                                                 

 مقابلة مع مدير التخطيط العمراني السابق المهندس ليث اسماعيل. 11

 .  32، ت 2009( ، مطبعة الغراف ، الكوت ،2008-2003الموسوي ،جواد مطر،تاريخ جامعة واسط ) 12
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 الكلية ت
 عدد الطلبة

 اناث ذكور

 2001 1485 كلية التربية 1

 597 745 والاقتصاد الادارة 

 419 242 العلوم 3

 503 219 الاداب 4

 230 149 القانون 5

 187 155 الهندسة 6

 164 120 الطب 7

 179 147 الزراعة 8

 217 109 التربية الاساسية 9

 27 99 التربية الرياضية 10

 4524 3470 المجموع

 

 

ازدحام الشوارع  إلىي طالب، مما يؤد (7994يزيد عدد طلبة جامعة واسط على )

فضلا عن كثرة الحوادث  ،السيارات طيلة ساعات النهار أنواعالمحيطة بالجامعة بمختلف 

اذ ان جميع هذه الكليات داخل موقع  دوام صباحي ومسائي في الجامعة.  المرورية وذلك لوجود

لخمسية . والجامعة في حالة توسع مستمر، فضمن الخطة اجامعة واسط باستثناء كلية الطب

سة ومن المخطط ان يصل عدد منتسبي الجامعة الى خم ،إضافيةثلاث كليات  إنشاءللجامعة 

 ( 1-2جدول )

 2010عدد الطلبة في جامعة واسط عام 

 في جامعة واسط والإحصاءقسم التخطيط  المصدر:
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فمن المخطط ان يصل العدد الى  2020اما لغاية عام  ،2015عشر الف منتسب لغاية عام 

غير هناك بابان مفتوحان حاليا هما الباب  أبواب أربعةتمتلك الجامعة و .13منتسب إلفن يعشر

وهو الباب الوحيد الذي يمتلك موقف من  والباب الثاني قرب جسر الكرامة. الألعابنة مقابل مدي

 . الأبواببين كل 

 :جامعة واسط على الحركة حاليا   تأثير .خامسا

مناطق المدينة ازدحاما بالمرور نتيجة تركز اغلب  أكثرمركز مدينة الكوت من  ديع

وقد اخذ  الأرضمن خلال خرائط استعمالات كما تم توضيحه  النشاطات الجاذبة للحركة فيه.

عدم انسياب  إلى أدتلمدينة يتسع ويزداد تركيز النشاطات فيه .وان من العوامل التي امركز 

جزيرة اذ يلتف النهر حول المركز مشكلا عائق طبيعي  هوقوع المركز في شبالمرور فيه ، حركة

جامعة واسط في  إنشاء وأدىالنقل. في فقرة تحليل  هعبر الجسور كما تم توضيح الا،للحركة

وقوع الجامعة بين فضلا عن مركز المدينة في المنطقة المحصورة بين المركز التجاري والنهر،

ازدحام ملحوظ في المحاور القريبة من الجامعة  إلى أدى يربطان ضفتي النهر ناهم جسري

في مدينة  الأكبرعتبر خصوصا في أوقات الذروة في الصباح والظهيرة. هذا الازدحام الذي ي

هذا الازدحام  .2007زدحام في مدينة الكوت لعام الذي يبين الا (6-2وكما يبين الشكل ) ،الكوت

والذي يبين الازدحام  (7-2وكما مبين في الشكل) الأخيرةالذي ازداد بشكل ملحوظ في السنوات 

 .المدينةالازدحام ازداد في مركز  ا نلاحظ فانموك ،2011في مدينة الكوت لعام

هو اتساع المركز التجاري نتيجة الزيادة  الأول ،نالسببيويمكن تفسير هذا الازدحام نتيجة 

زيادة القوة الشرائية  إضافة ،الذي تخدمه المدينة الإقليممساحة  في حجم المدينة  وزيادة

 جامعة واسط إنشاءاما السبب الثاني هو  ،السلع والخدمات على للمواطنين وزيادة الطلب

 رحص فان من جانب اخرو من جانب تاثير استعمال الارض. وزيادة حجمها بمرور الوقت هذا

ة ويشترك نلاحظ ان كراج النقل الداخلي يحادد الجامع ،مسارات الحركة وكما تم توضيحه سابقا

من المخططات السابقة والخاصة بالمرور العابر  أيضاوكما نلاحظ  .معها بنفس ممرات الحركة

للجامعة فان مسارات الحركة هي نفسها، هذا سبب الازدحام الحالي في  الإقليميةمرور وحركة ال

 مركز المدينة بشكل عام والمناطق القريبة من الجامعة بشكل خات.

فقد تم الحصول  ،بالوضع المستقبلي للحركة في هذا الجزء من المدينة ؤلمحاولة التنب أما

مسوحات كوت من مديرية التخطيط العمراني، وهي السيارات ضمن شبكة شوارع ال إعدادعلى 

                                                 

 .واسط في رئاسة جامعة والإحصاءلقاء مع الدكتور عبود جواد راضي مدير قسم التخطيط 13 .   
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تم اخذ الشوارع القريبة من  أدناهمن الجدول ف .أدناهوكما مبين في الجدول  .2007تعود لعام 

الذي يبين حركة السير في هذه الشوارع ولكلا الاتجاهين  (2-2جدول رقم ) إعدادالجامعة وتم 

وتمثيلها على الخريطة حسب   ،مارة في كل شارعوعدد السيارات النقاط العد  أماكنوتم تمثيل 

 (.7-2الشكل رقم) 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 عدد السيارات المحطة ت

 25134 مقابل النسيج 1

 7402 مدينة الالعاب 2

 15403 مقابل البيئة 3

 7580 نقابة المهندسين 4

 18061 شارع الكت 5

 التخطيط العمراني  في واسط. الباحثان بالاعتماد على بيانات مديرية المصدر:

 (  2-2جدول )

 2007عدد السيارات على شبكات الشوارع القريبة من جامعة واسط  عام 
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شوارع رئيسة محيطة بالجامعة بشكل  ةأربعارة في السيارات الم إعدادبعد ذلك تم مسح 

دقيق*، اذ تم الحساب في كل شارع في فترتين، الاولى في فترة الذروة الصباحية والثانية في 

 12الرابعة مساءا عند انخفاض الحركة.وتم من خلالها حساب عدد السيارات المارة خلال 

 .(7-2رقم ) ( وتمثيلها في الشكل3-2ساعة ،وكما يبينها الجدول)

 

 

 الباحثان  المصدر:

 2007القريبة من الجامعة عام يوضح تدفقات المرور على الشوارع  مخطط (6-2شكل)
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 2007ومقارنتها بالعام  2011في عام  أجريتنتائج التعدادت المرورية التي  ومن خلال

الذي  (.4-2) ينظر جدول السيارات في شوارع المدينة والمحيطة بالجامعة. أعدادنرى تزايد 

بحدود زيادة  الأرقاميبين حالة الازدحام في المدينة. كما يمكن للباحثان ان يتنبئا على ضوء هذه 

، والتي قد تزيد  2015المركبات المارة في مركز المدينة في عام  أعداد % من50قدرها 

 . 2020% في عام 100تدريجياً حتى تصل الى نسبة 

السيارات المارة  نقطة العد ت

 صباحا

7.5-8.5 

السيارات المارة 

 مساء

4.5-5.5 

السيارات المارة 

 ساعة 12خلال 

 12984 584 1580 الالعاب مدينة 1

 19128 784 2404 مقابل البيئة 2

نقابة  3

 المهندسين
1756 632 

14328 

 18624 1020 2084 شارع الكت 4

 (  3-2جدول) 

 2011عدد السيارات على شبكات الشوارع القريبة من جامعة واسط  عام 

 المصدر:الباحث 

 الباحثان  المصدر:
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 المسوحات المرورية. إجراءعند  -المرحلة الثالثة -*  تم الاستعانة بطلبة قسم الجغرافية

 المحطة ت
عدد السيارات عام 

2007 

عدد السيارات عام 

20011 

 12984 7402 مدينة الالعاب 2

 19128 15403 مقابل البيئة 3

 14328 7580 نقابة المهندسين 4

 18624 18061 شارع الكت 5

 (  4-2جدول) 

 2011و 2007د السيارات على شبكات الشوارع القريبة من جامعة واسط  عامي مقارنة عد

 المصدر:الباحثان 
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 المصدر:الباحثان 

 (7-2شكل)

 2011مخطط يوضح تدفقات المرور على الشوارع  القريبة من الجامعة عام 
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من خلال المقارنة بين الجدولين يلاحظ مدى الزيادة في الحركة المرورية في الشوارع 

 :أسبابعة ويكمن تفسير هذه الزيادة بعدة المحيطة بالجام

موقع جامعة واسط الحالي وزيادة اعداد منتسبي الجامعة سنة بعد اخرى،فحسب البيانات  .1

من قسم الاحصاء والتخطيط في الجامعة فان عدد منتسبي الجامعة الحالي بحدود عشرة الاف 

ية.خصوصا مع عدم وجود منتسب وهذا العدد الكبيريعمل على تولد عدد من الرحلات الاضاف

مواقف لسيارات الطلبة قرب ابوااب الجامعة الاربعة عدا المدخل القريب من الجسر مما سبب 

ازدحاما كبيرا خصوصا اثناء الذروة الصباحية ،اذا يتاخر المنتسبين بحدود ربع ساعة للدخول 

 الى الجامعة.

حية ، وارتفاع الدخل وازدياد النمو السكاني والهجرة الى المدينة  بصورة عامة من نا. 2

النشاط التجاري من  ناحية ثانية ادى الى نمو المركز التجاري وبالتالي زيادة عدد الرحلات منه 

 واليه، وجزء كبير من هذه الرحلا ت من حصة النقل الداخلي . 

زيادة عدد سكان  مثل زيادة الرحلات نحو الخدمات الطبية نتيجة أهميةاقل  أخرىعوامل . 3

باعتبار ان الخدمات الطبية تقع في مركز المدينة في الغالب، وهي خدمات اقليمية تشمل  ،الاقليم

سكان محافظتي واسط وذي قار، وينطبق الامر ذاته على الخدمات العامة والخدمات التعليمية 

بر وخاصة التعليم الجامعي. وايضا زيادة المرور العابر مع زيادة حجم التبادل التجاري عبر مع

 بدرة الحدودي وزيادة الرحلات بين البصرة وبغداد.

 الاستنتاجات 

مشكلة الازدحام في مركز المدينة ستتفاقم مستقبلا نتيجة التوقيع غير  إن. 1

الذي سبب في زيادة عدد الرحلات وبالتالي زيادة حجم واسط والملائم لجامعة 

 الجامعة عند اختيارطية لموقع تتم دراسة تخطي اذ لم الدراسة. في منطقة المرور حركة

 .الموقع

هذه المشكلة ستتفاقم في المستقبل عند اكتمال كليات جامعة واسط وزيادة عدد الطلبة  إن. 2

 .في مدينة الكوتوكذلك عند اكتمال بناء المركز التجاري  والمنتسبين،

 لأسبابلكن  ،حاليا ليس فقط بسبب موقع الجامعة يةمروراكل مركز المدينة يعاني مش إن. 3

 أهمها:عديدة 

 الحالي. تفي بحجم المرور لا ونوعيتها الطرق سعة فإن اذلعدم وجود تدرج هرمي للطرق ،أ. 
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المساحة المخصصة لهذا  إنقلة المساحة المخصصة للمواقف والطرق .فالمفروض ب. 

 .في مركز المدينة  الأكبرالاستعمال هي 

 .في مركز المدينة القريبة من موقع الجامعةتوقيع اغلب النشاطات الجاذبة للحركة ج. 

 اختراق المرور العابر لمركز المدينة ،وذلك لعدم اكتمال الطريق الحولي.د. 

 :قترحاتالم

 ىالتغيير علذلك  لتأثيراتدراسة شاملة  إجراءلاي نشاط بدون  الأرضعدم تغير استعمال . 1

  المرور في المدينة.

موقع بديل يحدد وفق دراسات  وإيجاد الحالي، ة واسطفي موقع جامع التوسعات إيقاف. 2

 .مثل كلية التربية ،يتم نقل الكليات ذات الكثافات العددية اليهبعدها و ،من قبل مختصين تخططية

( والواقع 8-2والمبين في الشكل) ير استعمال الجزء غير المبني من المركز التجارييتغ. 3

 :التالية الأهدافارات ومناطق خضراء لتحقيق مواقف سي إلى الداخلي، خلف كراج النقل

 .وجود نقت كبير جدا في اعداد مواقف السيارات في المركز التجاري. ا 

 .تقليل مساحة الاستعمال التجاري وبالتالي تقل الحركة بالقرب من الجامعة. ب

 .منطقة الهورة باتجاهفع المركز التجاري بعيدا عن الجامعة دج. 

شاطات الصناعية والسكلات في المركز والقريبة من الجامعة وخصوصا في جميع الن إبعاد. 4

 .شارع الكت

وذلك لقلة المساحة المخصصة للطرق في شارع حي الربيع الشوارع وخصوصا توسيع . 5

% من المساحة الكلية بينما نجدها في مركز 40مركز المدينة .اذ تبلغ الحصة حسب المعايير 

 % .18تتجاوز  الكوت لا

 .الرئيسة عن المركز التجاري مثل محافظة واسط ومجلس المحافظة الإداريةالنشاطات  إبعاد .6
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